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COMUNICAZIONI Al SOCI

a cura del Presidente Mario Gialanella

Attivita del Consiglio Direttivo

VERBALE N. 4

CONSIGLIO DIRETTIVO DEL 22 MAGGIO 2016 A VERONA/FIERA

Presenti: Gialanella, Bortolai, Cappabianaca, Grassi.

Si prende atto delle dimissioni presentate dal Vice Presidente Bruno
Chiaranti e al suo posto, viene cooptatq = ai sensi dell'art.7 dello
Statuto - il socio Giorgio COLLA, che ha manifestato il propric gradi-
mento, sslvo Ratifica dell'Assemblea.

Parimenti, viene designato quale Rappresentante Regionale per la Toscana
il socic Marco MASSI e del Lazio il socio Giorgio CRISMANI.

8i deliberanc le spese elencate in appendice, gid anticipate e 1 cui
giustificativi sono agli attl del Tesoriepe Cappabianca, per un totale
di Euro 580,00, cid oltre le spese periodiche gia previste nel Bilancio
di Previsione.

Per la Redazione del DNotiziaio, gid curato dal dimissionarrio Vice
Presidente, Chiaranti, si d& incarico al soccio Maurizio PASSERINI,
con il rimborso delle spese gid previste in precedenza.

I1 Segretario Borteclal viere incaricato di custodire le Dichiarazioni
Liberatorie degli Organizzatori delle Gare in Cazalendaric SaM e di
rimborsare le spese al Gruppo di Castelfranco Emilia, per l'uso della
Sede della SAM.

Sard comunicateoai soci, tramite il Notiziario, il codice IBAN della SAM
(IT 70 WO760104 Q0000 1025172550) per eventuali versamenti al posto
del Bollettino Postale.

Alla prossima Assemblea verrd proposta la modifica dell'art. 2 dello
Statuto, con la eliminazione delltattivitd sportiva dagli scopi sociali.
Viene dato incarico ad un socio {ben introdotto} di prendere contatto
con 1'ENAC, onde non fare applicare la Circolare del 18 luglio 2015

apli AEROMODELLI STORICI (0ld Timer).

' IL PRESIDENTE L s;gﬁBTARlo_
i f " ! fe il ;.:" - .rl"‘-: ’ngé‘z—._—f_—‘ z Q‘F o L -
e Sl A
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COMUNICAZIONI Al SOCI

a cura del Presidente Mario Gialanella

Attivita del Consiglio Direttivo

VERBALE N. 5

Consiglio Direttivo del 4 Settembre 2016 a Valle Gaffaro (FE).

Presenti: Gialanella, Bortelai, Grassi,

51 disecute circa il rinnove del prossimo Consigllu Direttivo, per

il triennio 2017/2020.

Il "CD. propone che le schede elettorali che saranno inviate ai Soci,

anche tramite il Notiziario, contengano:i nomi di colore che hanno

avanzato la pr-opria candidatura per le cariche sociali e una riga
in biance, ove il socic potrd esprimere la propria preferenza.. Le schede
dovranno pervenire alla Sede sociale in tempo per 1'Assemblea dei
soci, che dovrd ratificare la composizione del nuova Consiglio.

51 discute, poi, sull'attivitd sportiva del prossimo anno.

Per non colnvolgere la SAM in azioni di responsabilita in caso d4di

deprecabili sinistri, l'eorganizzazione e lo svolgimentos di ogni singola
Manifestazione saranno a carico del Gruppe Aeromodellistico che ha
indetto l'evento. Compite della 3AM & solo quello di coordinare le date
¢ di fornire il Repolamentc Sportivo.

Chi intende organizzare Gare o Raduni per il 2017 (anche il Concorso
Nazionale ) dovrd farne richiesta al Segretario Bortolai entro il
15 dicembre, utilizzando l'apposito meodule , che sard pubblicato sul
Notiziario.

Le quote assoclative e assicurative per il 2017 restano invariate.

Nel Notiziario sard inseritc il modulo di ¢/C postale per il versamento
ed anche il numero IBAN per pagamenti alternativi, tramite bonifico ban-
carioc { IT70 W Q760104 00000 10251 72550 - 27 caratteri).

I1 C.D. delibera di pagare la somma di Eurc 320.00 alla Societa

Assicuratrice, quale ulteriore quota per l'assicurazions di n.l8 BSoci,
che hanno aderito in ritardo, essendo stata & suo tempo pagata la

guota di Eurc mille, per i primi 50 Soci assicurati (E.20,00 a testa)l,
Delibera anche di pagare il rimborso spese stahilito per la gestione del-
la Tesoreria e per la Redazione del Notiziarie per 1'anno 2016,rispet-

tivamente Euroc &0,c00 e 75,00.
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=

J?a .{j 7 -
LA -fngmhgghi

(Ch

Pag.4 N° 173 Ottobre 2016



<gdl

U,."u.u.u.u.u.n._u_ oA

TIVISOd DIH41.TI30 OTION

quIIINIGp ey Qjuoo CBWNY OIND UL &3
FAINVLISOLIOS YNOZ Y11IN FYIAIEZE NON JLNVIICIWI

£10Z ouue Z9'y> eljey WyS suoizlds| - 00°0€3 [

i

M TR0 &y

S

&

§ VITVI Wi

o

W v OUNO3SI

W 1O IUOIZeIND|ISSe UoD Z10¢ ouue 9'Yo eljeyj WYS 2UOIZLIDS) - OO-QHW D

(19) exiajieg 1719/ - 16 ‘ealqgnday e||ap eip
0DS3IDONVH4 YONVIGYddYD

v Ozl
LI NI OO
¢elL a1l

EL LN

FVISOd ODIN.TIAA OTIOY
WY 0N

dvD

WIIW - WA

¥a oUno3ss”

1’27y QUCIZendIsse U0 /| 07 OUUR 79742 BI|RY AYS SUTIZUIS| - 00053 0
L107 QUUE 79°UD Bl|e]| WYS SUORZIIDS| - 00'0ED N
IR0
(18) enapieg 1719/ - 16 ‘edljgqqnday ejjap eip
0JS3AONVHI YONVIGVddYD

v OUVISIAINI
FLTT NI QRO

oing Ip ‘u
vlosszriszoroo RED

QUSWDSISA 1P BINASDTY - YISO IINFRHOD IINOD

0sszsziszotloo P ES

JIpa133y |p DiASLY - MVISOd LINTRIOD IINOD

e1s0dodueg essogooueg

INVS V113d FH0AVA NI 0G9G2/.TS20T 00000 #0TO92L0M 0L L1 NV dI oN TV OldvONVY4d OJI4INOd NN Fdv4d 3d
-NddO OL10A0¥dId INO ITV.LSOd 3/0 1d OTINAON 11 I¥VSN ‘ANOIZVHNJISSY.113d 0/3 ANOIZVID0SSV. 113d OAONNIY 11 43d

9]e1S0d 91Ua110D) 01UOD [P OJNPOIA

e||auejel ole| IudpIsaid [dp eind e

1D0S IV INOIZVIINNINOD



AVVERTENZE

Il Ballettine deve easere compilato in ogni sua parte (con inchiostro nero

a blu) & non déeve recare abrasioni, corfétion o cancellaturs,

a cura del Presidente Mario Gialanella

|
|
COMUNICAZIONI Al SOCI
|
|

Informazioni in merito alle norme ENAC

| ATTESTATO : L'Aero Club d'ltalia ha in animo di emet-
tere una Direttiva, con la quale riconosce la Validita Illi-
| mitata a ogni tipo di Attestato e/o Abilitazione gia rila-
sciata negli anni passati (bianco, azzurro, con o senza
| stampigliatura, di plastica, ecc.) . Non rilascia copie o
| duplicati di nessun genere.
|
| ABILITAZIONE AL PILOTAGGIOR.C. : E' necessa-
| rio un esame tecnicopratico (10) con l'apposita Com-
| missione dell'Aero Club d'ltalia, tramite un Aero Club
locale.
La prossima occasione utile é il 5-6 Novembre prossi-
mo, presso I'Aero Club di BARI, Pista di BARLETTA,
soci 0 non soci, con o senza modello.
| Per prenotare | ' esame, prendere contatto con il Consi-
| gliere Francesco Cappabianca (riferimenti nel retro di
| copertina - Cell. 340.2838210).
| 1l costo e di Euro 60,00 (sessanta), compresa la quota
| dell' Aero Club di Bari.

La causale ¢ obbligalona per | versamenti & tavore delle Pulbbliche

Amministrazioni.
Le nformazioni richieste vanno riportale in mode identico in ciascuna

delle parli di cui sl compone il bollettng.,

| ELEZIONI 2017
|

| Sul notiziario di fine anno ci sara la scheda elettorale
| per I’elezione del nuovo Consiglio Direttivo.

| Le candidature vanno presentate entro il 15 Dicembre
| 2016 al Presidente oppure al Segretario.

\
\
|
\
\
\
|
\
\
\
|
\
\
\
|
\
\
ybre 2016
\
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Intendiamo celebrare, con questo arti-
colo illustrante I’allivitda dei precurseri
nel campo del modellismo aereo, il pri-
mo <centenario dell’aeromodellisme.

Nel 1848, in Inghilterra, un modello vo-
lante si librava incerto nell’aria e, sorret-
1o dal mulinare dJi due eliche mosse da
un motore a vapore, volava per upa ven-
tina di metri. Il progettista di lale, allora
miracolosa, macchina era Stringfellow.

Questo pioniere dell’zeromodellismo in-
tendeva condurre le sue esperienze sul
modello, prima di passare alla cosiruzioe-
ne di un velivolo. L'aeromodelic era ben
realizzato: era dotato di un perfetto mo-
tore a vapore, la cui caldaia era compo-
sla da lubicini di rame; i due cilindri ave-
vano due centimerri di alesaggio; le eli-
che erano azionate da due tirasmissioni a
worda ed avevano un diametro di 40 cm.
I’ala misurava 3 metri. di apertura con
una superficie di 140 dmg. II modello al
completo pesava 4 chilogrammi (vedi fi-
gura 1).

Per quante il modello avesse compiute
un volo massimo di 40 m. e percio sod-
disfatte le esigenze del costruttore, String-
fellow interruppe i suoi esperimenti. Il
poco riconoscimento attribuitogli per il
successo ottenuto o forse I'eccessiva spesa
soslenuta lo indogsero ad abbandonare la
impresa. ’

€i rimangono cosi una data ed un no-
me che san di leggenda: dall’epoca di
Icaro mai nessun mezzo, costruito dal-
I'nomao, si era mosso ed aveva volate con
forza propria.

Trascorsero molti anni; 1’womo voleva
volare e febbrili erano le ricerche verso
nuove forme d’ali. Molto spesso gli espe-
rimenti si interrompevanc bruscamente: la
creatura costruita a prezzo di tanti sacri-
fici, il giorno della prova tradiva....

Dobbiamo giungere al 1870 per trova-
re I'uomo che da massima importanza, nel
campo sperimentale, alla costruzione ed
al lancio di modelli volanti. Questi & Al-
fons Pénaud. Egli, che grande amore ebbe
per il mare ¢ un’infermitd cosirinse rile-
gato a terra, giovanissimo si orientd verso
lo studie del volo; fu precursore nel cam-
po aeronautico per le sue idee basate su

t profondi stuai. Il sue ultimo progetio di

velivolo dimostra una teenica gid petfe-
zionata: il suo ben profilato aereo era
munito di carrello retrattile & fili e ti-
ranti erano ridotti al minimo.

Nessuno perd si interessd della sua co-
siruzione ¢ quando egli cercod di ottehere
dal noto inventore Giffard un motore a
scoppio, la sola cosa che gli mancasse per
poter collaudare la macchina, ne ebbe un
rifiuto.

Amareggiato ed angustiato dalle conti-
nue difficoltd si tolse la vita, Era 1'annc
1880 ed egli aveva appena trent’anni. A
Pénaud dobbiamo la prima concezione del
modello azionato dall’enengia di torsione
di una matassa elastica: l'idea sembreri
semplice, ma allora, guando un motore
« leggero » pesave 10 Kg/CV (oggi siamo
sui 0,85 Kg/CV), essa fu ritenuta genia-
lissima,

Tra i vari modelli che Pénaud <costrui
vi & un elicottero, con il quale superd il
tempo di volo ottenuto da Ponton di
Ameéricot con un modello dello stesso
lipo. Famoso fu il sue «Planoforo » che
vold per 60 metri in 13", Il modello (fi-
gara 2) aveva un’apertura di cm. 45, una
superficie di 4,9 dmw., la lunghezza era di
50 ¢cmi. e pesava 21 grammi; 'elica a pale
molto larghe era propulsiva.

La via nella costruzione di questa avia-
sione ninima era stata ormai tracciata;
sempre pifl spesso nuove forme solcavano
IParia: nel 1872 erano i modelli ad ali
battenti. dei francesi Fobert e Hurcan de
Villeneuve, simili concettualinente ai mo-
delli di Pénaud.

Nel frattempo, in Germania, i fratelli
Quo e Gustav Lilienthal costruirono meol-
ti modelli volanti; i risultati perd bon
furono troppo lusinghieri; uno costruito
in carta e vimini (fig. 3}, benché provato
in diversi voli, mon soddisfece 1 costrut-
tori. Dopo aver rcalizzato un modello vo-
lante con molore a vapore, interruppero
queste prove per iniziare uno studio pill
meticoloso e proficue sui profili alari, Fu
questa, infatti, la via che li portd al sue-
¢esso.

Nel 1877 laustriaco Guglielmo Kress,
noto per i suoi esperimenti sugli idrove-
lanti, costrnl, con maggior fortuna, diversi
modelli, tra i quali '« Aeroveloce » un
originale modello idro con scafo centrale.

Enrico Forlanini, nello stesso anrno, co-
strui e fece volare un elicottero con moto-
re a vapore: questo aeromodello si innal-
zd per una decina di metri rimanendo in
aria per 20 secondi,

L’appassionato studioso del volo degli
uccelli, Pompeien Pirand, sperimentd nel
1880 d{iversi medelli ad ali battenti: i
risultati non furono perd soddisfacenti.

Olire alle macchine a vapore ed alle
matasse clastiche, wquali fonti di energia
necessarie per il volo dei minuscoli ap-
parecchi, fecero la loro comparsa nel
1892 i motori ad aria compressa.

Victor Tatin ne montd uno sul suo mo-
dello - per aziomare due eliche sistemate
sul bordo & attacco dell’ala (fig. 4). Que-
slo modello aveva Pala rettangolare ad
estremity arrotondate, il serbatoio del-
1’aria fungeva da fusoliera ed era privo di
deriva; decolly e wvold in pit giri ad una
velocity di 8 m/sec.

L’inglese Lawrence Hargrave, con lo

N° 173 Ottobre 2016

stesso motore, costrui un ornitotiero del
peso di 1670 grammi che vold cor sus-
tesso percorrendo 156 melri,

Frattanto in America i lavorava di pari
lena, anzi, era sempre viva quella conte-
sa tra America ed Ewaropn che spronava
al reciproco superamento.

Nel 1896 il professore amrericano Samuel
Plerpont Langley provo in volo il sue
o Aerodrome ». 11 modelle aveva wuna
apertura alare i 4 metri; aveva due ali
in tandem, i timoni in ¢roce eramo mollo
avvicinati all’ala; una piccoln macehina a
vapore dava il mote a due eliche poste al

bordo d’uscita della cellula anteriore (fi-
zura 6). Effettud un volo di 2600 metri in
1’34”. Il sensezzionale volo fece tale scal-
pore che Langley fu finanziato dal mini-
stero americano per la costruzione di un
velivolo sui piani del modello, Pare perd
che il velivolo mon abbia mai volato.
Ancora con motors a vapore, il gid note
Tatin, in collaborazione con il prof. Ri-
chet, costrui un enorme mdoello con una
apertura di m. 6,60; le eliche erano pro-
pulsive ed avevano un diametro di 85 cm.
il peso superava i 30 Kg. e la potenza 1n-
stallata era di 2 CV, Il modello che, come
dimensioni rappresentava un primato, non

Pc:g.7




1° CENTENARIO DELLUAEROMODELLISMO
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lo fu come caratteristiche di volo: infatti
non si ha notizia sul risultato delle sue
prove.

Nel 1897 a4 Berline il consigliere del
governe F. Hofmann, che si interessava
di problewmi aeronauntici, costrui, dopo ac-
curgte esperienze, un aeromodello di pic-
cole dimensioni (90 cm. di apertura), 1
modelle era’ munite di un motoring azio-
nato dall’anideide carboniea creata, in un
serbatoio, dall’acido omonimo in presenza
di carbonati. 11 modello effetind divers?
voli; huoni furono pure i risuliati pitenn-
ti doll'Hofmann econ ‘modelli di  grandi
dgimensioni e di peso superiore ai 3 Kg..

Nel 1904 Lavavasseur sperimentd, con
la collaborazione del eapitans Ferber, un
modello elastico dall’ala avente una cer-
ta concavitd. Il modello permise interes-
santi siudi sui profili alari.

Ci si accorgeva, perd, che 'anivita sin-
gola era wroppo saltwaria e percio lento
era lo studio ed il perfezionamento delle
varie tendenzs e che wna comparasione
tra molti  modelli avrebbe ristretto il
campo delle esperienze e falto rivelgere
gli studi ai mrodelli dalle migliori caratte-
sistiche.

Si pensd ad wn concorso. Nel febbrajo
lel 1905 Ia Commissione dell’Avin
lell’'Aero Club @i Francia onganizz
:?m'jgi il prima concorso per wodelli vo-
anti, .

Tutti i modelli presentati, tranne une,
wano veleggiatori, Il lancio veniva effet-
uato dalla cima di un pilene alto 41 me-
ti. La clossifica era compilaia in base aj
empi ed alle cavatteristiche di volo por-
ate sotte la formuls dettata da) cap. Fer-
er, ove

. P t
Q (qualita) = 5 rha—;(

nocui P oera il peso, $ la superficie, t
l tempo, K il coefliciente ' di rasistenza
guale a 0,85, ’
Vinse Peyret il cui modells percorse
3l metri in 18"4/5, Gli fu assegnata una
ualith pari a 9.2, 11 veleggiatore aveva
ma superficic di 150 dmg, un peso di
4. 3,5 con un carico alare di 23 gr-/ dmg
efficienza era di 3,3 pari ad 6 del-
efficienza dei veleggiatori di ozzi.
Dato il successo ottenuts, nel 1007 fu
Avre Club  inglese ad ovganizmure ‘a
ondra, al palazzo dell’Agricoliura, wun
meorse per modelli volanti, I premi era-
3orilevanti: 3000 L. il primo  premio,
15 L. il secondo & 1375 L. il terzo. 11
ime  premiio nen  venne assegnatp  per
4 reclami inolirati da  aleuni toneor-
nti. [l seconde fu visto da A, V. Roe
n un piccole triplano tipo ecanard con
otore elastico. Percorse und distanza di
metri decollando da terra. 1] terzo clas-
icato, sig. Howard, presenty un model
che fu invece lanciato a mano: per-
ree 30 wnetri; era munite di un motore
molla e aveva una superficie di 20 dmu
pesava 500 grammi.
Lo stesso anno I'Aers Club di Irancia
zanixzd il secondo concorso. Ventuno
ane le iscrizioni, ma solg sedici i mo-
Ui ¢he concorsero, Vinsero, pari merito,
in ¢ Paulhan: i lore moedelli erano
wli e si vifacevano, come linee gene-
i, al modello-primata i Langley, Ave-
0 un'apertura df 1,75 m., superficie
b dmq e un peso di Kg. 2,6005 ung ma-
3 d'elastico del pese di 250 grammi
oveva I'elica clie era sistemata in coda
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al modelle ed aveva un diameétro i 45
em. (fig. 7).

Nel concorso dell’anno suceessivo {1908}
i modelli furono divisi in due categorie:
inferiori ai 2 Kg di peso e superiori ai 2
Kg. Vinse, nella primn eategoria, nuova
mente Paulhan con i1 modello dell’anno
precedente lievemente medificato: esso vo-
16 per 25 metri. Forone pure premiati
Fapin “con un modello veleggiatore da 2
Kig.. Fourdanin e D’Andns,

Nella categoria- sotto .i 2 Kg. vinsero
Leuilleux ¢ Fordu econ un modello dalle
linee alguanto originali, L’eliea wtilizzava
la forza motrice di una camera d'avia di
bicvicletta sottoposta a foite tensione. Uno
speciale dispositive faceva variare in volo
Uincidenza dei timoni per cni il modello
effettud, a detta dei presenti, « arditle e
graziose evoluzioni ». Pesava 520 gram-
mi e percorse una distanza di 29,8 metri,
Seeondi si ¢lassificarono i fratelli Dolfuss:
il modello, di fattura complicatissima, con
ali & mezzaluna e piani stabilizzavti an.
teriori e posteriori alla cellula biplana,
vold per 16 m. Un « planeur » nello stes-
80 concorso effettud un volo di" 35 m.
Panlhan, vincitore dei concorsi del 1907

© coraggiare la

1903 fu squalificato per aver accompagna-
to <on la mane, per pid di 3 metri, il
modells all’invelo. {pare che i decolli da
terra  siano gempre stati la pecora nera
dell’aeromodellismo),

Nellanno - stesso fu istituita dal pionie-
re del volo De Baeder una coppa per in-
costruzione dei modelli vo-
lanti tra i giovani: essi dovevano essers
d’eta inferiore ai 20 anni ed allievi di
una scuola media, La coppn veniva aggin
dicata alla senola  dellallievo  viucitore:
efisa  era disputata mensilmente (dello
stesso tipo fu istituita. la coppa Bommar-
tini in Ttelia nel 1926 e 1927}. La Coppa
fu vinta quell'anne con distanze varianti
da 65 a 103 metri, . '

Nel 1910, onganizzato dalla rivista « Au-
to» si svolse a Parigi un concorso cui
parteciparono. hen 116 modelli. La gara
era riservata a concorrenii di etd inferio-
re ai 12 anni. Vinse tin modello realizza-
to in penne d’oca e di tacchina, che vold
per 48 metri,

Come si nota dai resoconti delle gare,
Facromodellismo era ormai divenuto pa-
pulai!'c e pralico con una ¢orta sicurezza
anche dai giovani. Se prima esso era ap-
pannaggio -di womini matori e {si puo
notare dalle foto dell’epoca) baffuti, se
prima i giovani vedevano con meraviglia
¢ ¢uriosith le misteriose wmacchine, . ora
erano essi che, con mano sicura, costrui-
vaio ¢ facevano wvolare i loro modelli.
Lopera di volgarizzazione del modello
volante, dunque, si compiva con suc-
cesso. :

Crediamo opporluno terminare la no-
stra eronaca «con 'anne 1911, in cui, orga-
nizeato dalla rivista « Aria e moto », si
tenne a Jomn con successo il primo com-
¢orso aeromadellistico jtaliane. Questo per-
che, data Ja frequenza delle competizioni
negli anni snecessivi in quasi tutte le
maggiori nazioni europee, olire ad indur-
ci ad una lunga ¢ prolissa (ben pin della
Presente} esposizione di fawi, & anche pin
apgcessibile ¢ facile la vicerea di dati da
parte di singeli che se ne interessano.

Di solito, le cronache rievocatorie desta,
no ben poeo interesse e pib lo EApPEVAImO }
perd riteniamo £a un aivte. ed un con-
forte, per. le prossime costrnzioni, il sa-
persi conlinuatori di wn’attivith  iniziala
un se¢elo fa e che, per giovane che essa
sia, conta gia di tanta storial

. Sergio Anderle
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Veleggiatore G.R. 63
Di Giulio Rodorigo

UN VELEGGIATORE FORMULA FAI

G. R. 63

di GIULIO RODORIGO

A:S

AMISURE IN WM

Giulio ¢ l'eltimo rampollo™della stirpe
aeromodellistica deil Rodorigo: 11 ve-
leggiatore formula nordica Afs che
eqgli presenta ha pit volte dimostrato
le sue elevate caratleristiche di volo,

scaLa

Nella progettazione del «G.R.63» ho
cércato di struitare al massimo le capacita
di. volo, applicando. tutta la mia espe-
rlenza lecnica, e parlendo da questo prin-
cipio: capacita di volare ‘bene con qual-
siasi condizione .atmosferica. Infatii, nelle
prime prove di volo, nel dicembre scorso,
ho volato con il venle forte e con la piog-
gia, mostrando un’ottima stabilitd sotle
totti i punti di vista. Inolire esso rientca
egregiamente nella muova formula nordica
A2 ln giornata calma, senza vento, in
assoluta deficienza di lermiche, La segnato
lempi di 2° di media.

1! miglior tempo lo ha segnato il 3 giu-
gno 1951 sul campo della Marcigliana tota-
lizzdndo il tempo di 6’55" dopo di che &
scomparso alla vista, e dopo due giorni di
affannose ricerche 1’ho ritrovato (grazie al
cielo!) nei' pressi dei « Due Pontin in
condizionl del tulto disaslrose.

La sua costruzione & abbastanza semplice,
tvtiavia ritengo opportuno dare alcuni schia-
romenti.

La fusoliera, di sezione peatagonale &
costruita a iraliceio in questo modo: si co-
siruiscano prima due fianeale con listelli
di balsa da 4 per 4 ¢ traversini da 2 per 4
messi di taglio; quindi si uniscono, con il
solito melodo, ma in modo che la parte
superiore sia pill sitretla di quella inferiore,
du risuliare fromtalmente un trapezio iso-
scele molto allungato, guindi s’incolla nella
parte inferiore della fusoliera un listello di
bulsa da 3 per 12 opportunanmente raccor-
dato, fino a diventare 3 per 2 in coda.

A circa due terzi della fusoliera ¢’ una
ordinata in compensato da mm. 3 sulla
quale va fissata la baicneita dell’ala in
dural da 2 per 15. Il pattine & in compen-
sato di faggio da mm. 2,5, ¢ termina nel
musetto che & in cirmolo sagomalo e sca
vato per I'alloggiamento della zavorra. Sulls.
coda va fissato il timone di direzione che:
& formalo da nn bordo d’uscita da 3 per ¢
da un bordo d’entrata in tondine mm. 3 dd
un longherone in pioppo da 2 per 10, la,
centine sono in halsa da mm. 1,5 (profilo’
NACA 0009) la riceperiura & in carta seta-
N . rassa, tesy con due mani di collante moll

e diluite per evitare conseguenii svergolature..

La ricoperlura della fusoliera & in carid
seta rossa lesa con Ire mani di collante ¢
una di nitro trasparente solo nel lratio-
. lzterale fra I'ala e la coda, il resto va rico-
perto accuralamente 1n balsa da mm. 1, ch®
viene stuccala con tre mani di stucco e ver”
piciala con due mani di nitro rossa #

l Spruzzo. N
—§ —
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Concorso Nazionale 2016
Valle Gaffaro 03-04 Settembre 2016

La prima cosa che mi sento in dovere di scrivere & un
grande ringraziamento a Maurizio Baccello che ha
maglstralmente organizzato Il Concorso Nazionale 2001
quest'anno sotto I'egida della SAM 2001.

Maurizio si é avvalso per la Direzione della Gara della
esperienza di Sergio Scirocchi coadiuvato da Umberto
Bergamini riservandosi il compito di Direttore di Gara.
Le due giornate non potevano essere migliori con cielo
sempre sereno ed una leggera brezza che ogni tanto cam-
biava direzione. Il campo era stato integralmente prepa-
rato con rasatura dell'erba e diviso in tre ben segnalate
sezioni : decollo - atterraggio - preparazione modelli.
Una quarta ampia sezione adiacente alla rete é stata ri-
servata ai piloti che dovevano portarvisi dopo il decollo
del proprio modello.

Pochi gli incidenti : un modello di Mario Gialanella ha
urtato il palo della manica a vento; un modello del fran-
cese Wicher é caduto vicino alla direzione di gara; il
Ramrod di Bortolal dopo aver eseguito tutta una serie di
acrobazie non volute e probabilmente dovute ad un flutter
dell'ala ha rotto una serniala ed é precipitato a terra nel-
I'aerea di decollo.

Smarriti due modelli :
Kerswap di Sola.

il Siné 46 di Gialanella ed il

La sera del sabato i concorrenti hanno gustato una otti-
ma cena di pesce seguita da una bellissima torta offerta
dalla organizzazione.

Ed ora veniamo alla gara: 45 piloti iscritti dalla Sicilia
fino alla Francia con 93 modelli.

Sabato 3 Settembre delle sei categorie previste hanno
gareggiato solo 4 non presentandosi alcun modello nella
OTVR-A e soltanto uno nella Dyno non valido per il C.N.

Nella OTVR-B ha dominato Rover Mersecchi vincendo
con il suo Balestruccio dopo un flyoff con Zanzi anch’egli
con Balestruccio, terzo sempre Mersecchi con Elk 38.
Quarto Posa con un altro Elk 38 seguito da Cangini con
Balestruccio, Pirini con MG 3, ancora Zanzi con MG 3 e
Binelli con Balestruccio.

In effetti il Balestruccio era presente in 4 esemplari ed ha
dominato la categoria.

Nella OTMR Domenico Bruschi dopo un ottimo primo
lancio con Il suo anziano Sailplane si porta al comando
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della categoria ma quando si prepara per il secondo volo
si trova con I’impianto elettrico, alimentatore della scin-
tilla del motore, morto. Soltanto I'esperienza e capacita
di Bortolai e Borsetti salvano la situazione costruendo
con mezzi di fortuna un impianto alternativo che Bru-
schi testa e trova piu' che efficiente. Nel secondo lancio
il migliore é Sola con Playboy che segna un pieno segui-
to da Bruschi. Nel terzo lancio Bruschi segna un pieno
seguito da Gianati con RG9.

La classifica vede Bruschi vincitore seguito da Sola e da
Grassi autore di una gara regolare senza pieni.

Nella Texaco si trovano in 10 ma solo 8 riescono a porta-
re a termine i lanci di gara. Attilio Piccioli si conferma
un campione con i fiocchi e domina la categoria con il
suo Siné confermandosi dominatore della Texaco. Lo
segue lI'indomabile Luigi Binelli con Il Duca e Angelo
Cavicchioli con Benny Box Car.

Ed eccoci alla categoria piu’ numerosa: 1/2A Texaco con
ben 18 concorrenti, fra questi per la prima volta in gara il
giovanissimo Richi Pasquarella (13 anni) con Spearhead
Jr.

Vince Franco Negro con Bomber e gara regolare senza
pieni, lo segue Alfred Wikher con Civy Boy unico a se-
gnare un pieno al secondo volo e Gaetano Fratini con
Scalatore. Il giovanissimo Pasquarella si piazza 11° con
dei buoni voli e lascia dietro ben 7 avversari ben piu’
esperti.

La Domenica vede 2 categorie elettriche e 2 Nostalgia.
Fuori Concorso: Electro Rubber e Civy Boy.

Nella NMR domina Walter Gianati con Cloudster po-
tenziato Supertigre che segna due pieni, lo segue Rober-
to Grassi con Ju2 e Luigi Sola con Airborn. Bruschi non
si presenta mentre Tiziano Bortolai, come detto in aper-
tura, esegue una serie di fuori controllo fino alla distru-
zione a terra del Ramrod.

Nella NMR 2,5, come era prevedibile, vince Roberto
Grassi col suo Creep che segna due pieni, seguito da Fran-
co Posa con Tucano anch'egli autore di due pieni ed an-
cora Posa con Schmia munito di un urlante Barbini auto-
re di una serie regolare. Walter Gianati con Anzac é quarto
molto vicino a Posa.

Nella Speed 400 ancora alla ribalta Attilio Piccioli che
domina la categoria col suo Siné segnando 3 pieni. Lo
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segue Franco Fabbri con Bomber e Marco Gianati con
Wasp. Il siciliano con Siné e Baby Mercury si piazza 6°
e 7°. Chiude la classifica Curzio Santoni.

E veniamo ai grandi OT elettrici che vedono Rover
Mersecchi segnare 3 pieni col suo Vega 7 e battere in
flyoff Franco Fabbri con un altro Vega 7. Mersecchi é
terzo con un secondo modello, il Ciclone, con tre pieni.
Roberto Grassi & 4° con 2 pieni ed un quasi pieno. An-
che Luigi Sola fa la stessa cosa e termina 5° a pochi se-
condi da Grassi.

Nella Electrorubber vittoria di Franco Fabbri con
Rainbow seguito da Wicher con Csoda e Marco Gianati
con Larry Wake. Mario Gialanella e Luigi Binelli chiu-
dono la classifica.

Il giovane Richi
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Fuori gara per mancanza di partecipazione Emanuele
Busatto mostra il suo Cucu munito di Movo D2.

Alla fine di ogni giorno hanno avuto luogo le premiazioni
con piccoli trofei di vetro molto graditi

da chi li ha vinti.

Il Presidente della SAM 2001, Paolo Montesi ha ringra-
ziato i numerosi partecipanti che con la loro presenza
hanno riconfermato la validita della formula SAM ed
assieme a Mario Gialanella, Presidente della SAM 62 ha
informato i presenti che nel 2017 il Concorso Nazionale
avra luogo ad Aguscello (Fe).

Un caloroso applauso saluta Maurizio Baccello per I'ot-
tima opera svolta assieme ai suoi collaboratori Scirocchi
e Bergamini.

Domenico Bruschi

Domenico Bruschi
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Il motore Hornet 60 spark di Domenico Bruschi

L'inossidabile coppia Gemma e Luigi Binelli
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Il motore Super Ciclon 60 del modello di Montesi Alfred Vicher e i suoi modelli
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| modelli DE FILIPPIS e a dx il VEGA7

Maurizio Baccello al Braefing a sx il giovane Richi
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OTVR/B

1° Rover Mersecchi ..... BALESTRUCCIO .... 1132
2° Zanzi Sergio ............ BALESTRUCCIO .... 1014
3° Rover Mersecchi ..... EIK38 ..o 900
OTMR A/B

1° Domenico Bruschi .. SAILPLANE ............. 1146
2° Luigi Sola................ PLAYBOY ................ 1015
3° Roberto Grassi ........ STRATO STREAK ... 1000
TEXACO

1° Attilio Piccioli........ SINE” ..o 2182
2° Luigi Binelli ............ DUCA .....cccceeeeee. 1826
3° Angelo Cavicchioli . BENNY BOX CAR .. 1522
1/2ATEXACO

1° Franco Negro........... LANZO BOMBER ... 1517
2° Alfred Wikher ......... CIVY BOY .......ccuee.e 1481
3° Gaetano Fratini........ SCALATORE............ 1381
NMR

1° Waler Gianati .......... CLOUDSTER.............. 896
2° Roberto Grassi ........ JU2 e, 754
3° Luigi Sola................ AIRBORN.........cccc.... 717
NMR 2,5 cc

1° Roberto Grassi ........ CREEP .....cccoovvvvvennn.. 881
2° Francesco Posa........ TUCANO.......cccuee.e 835
3° Francesco Posa........ SCHMIA .......oooivine 698
1/2 OT Elettrici

1° Attilio Piccioli........ SINE” ..o 1800
2° Franco Fabbri .......... LANZO BOMBER ... 1106
3° Marco Gianati ......... WASP ..o, 648
OT Elettrici

1° Rover Mersecchi ..... VEGAT v, 2104
2° Franco Fabbri .......... VEGAT oo, 1942
3° Rover Mersecchi ..... CICLONE .......c......... 1260
ELECTRORUBBER

1° Franco Fabbri .......... RAINBOW................ 1212
2° Alfred Wikher ......... CSODA ..o 1041
3° Marco Gianati ......... LARRY WAKE ........... 883
Civy Boy ( monotipo)

1° Matteo MONti ....ccveeeivieciiec e, 2400
2° RODErto Grassi ......cccccevvevveveiiiieiiee e, 1984
3° Gianni Artioli .....cceeevceieiiiie e, 1519
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Il Direttore di gara Maurizio Baccello viene premiato
da Gianni Borsetti
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RADUNO MODELLI D'EPOCA
MONTALTO PAVESE 03 Luglio 2016

Domenica 3 luglioa MONTALTO PAVESE, organizza-
to dal GRUPPO FALCHI BERGAMO, si e svolto il se-
condo raduno di modelli d'epoca con gara di durata e
precisione per il MOVO-M41 progettato dal mitico Arve
Mozzarini.

Giornata splendida, temperatura gradevole, vento sui 7-
8 nodi provenienti dalla vallata favorevole al nostro
veleggiamento.

Dieci i concorrenti anche di grande prestigio.

Perfetta I'organizzazione e l'accoglienza di Pierpaolo
Riboli con i suoi collaboratori bergamaschi.

Splendidi modelli storici sono stati messi in volo.

La gara di durata e precisione é stata vinta da me favori-
to anche dai prolungati allenamenti in volo ravvicinato
sul M.Fasce.
Abbiamo poi piacevolmente pranzato nel fresco terraz-
zo di una trattoria a Montalto Pavese.
Molte grazie al Presidente Pierpaolo Riboli, al Segreta-
rio Paolo Rossi e agli altri collaboratori per I'efficiente
organizzazione che merita una pit ampia partecipazione
auspicabile per I'incontro del prossimo anno.
Con un caro saluto
Guido Mascherpa.
Camogli, 04-07-"16.
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Il motore ad Autoaccensione “ Giglio”
Tratto dall’Ala giugno 1945

Una delle ditte meccaniche che in Italia si sono dedicate
alla costruzione dei motorini per aeromodelli & quella di
Grazzini, che fin dal 1937 ha prodotto alcuni fra i mi-
gliori micromotori italiani. Si ricorda tutt’ora I’afferma-
zione nel 1939 del Giglio 10 c.c. a normale accensione
elettrica,ed inoltre i tipi da 5 c.c. e da 3 c.c. il quale ulti-
mo figuro sotto il nome di “Radium” all’ultima esposi-
zione internazionale di Parigi riscuotendo lodi per la sua
estetica e leggerezza.

Con I’evoluzione della tecnica costruttiva ed a causa della
sempre maggiore rarefazione dei materiali elettrici,
Grazzini si dedico allo studio dei tipi Diesel che appari-
vano per la loro semplicita e leggerezza I’ideale per gli
aeromodelli.  Tralasciando di  descrivere
qui,dettagliatamente le caratteristiche dei motorini Die-
sel o piu propriamente ad auto accensione perche cio sara
argomento di un prossimo articolo. Occorre solo ricor-
dare che s’imponeva la risoluzione di due principali pro-
blemi: I’adozione di una miscela che permettesse I’espan-
sione di un rapporto di compressione relativamente bas-
so e la possibilita di regolare il volume della camera di
scoppio.

Grazzini Inizio la costruzione sperimentale di un 4 c.c.
avente circa 14 mm. Di alesaggio, 24 di corsa e un rap-
porto di compressione di 1:16 e I’aspirazione del carbu-
rante attraverso I’albero motore(fig.1).

Nelle prove, adoperando una miscela di petrolio da mo-
tori Diesel nelle seguenti proporzioni : 50 parti di benzi-
na, 40 di petrolio, 10 di olio lubrificante non si ottennero
risultati soddisfacenti.

Si raggiunse I’efficienza voluta adottando come compo-
nente principale I’etere solfonico.

In quanto alla regolazione della camera di scoppio, il pro-
blema fu brillantemente risolto adottando una testa mo-
bile nella canna del cilindro,comandata a mezzo di un
perno spostato da una camme (fig.2).

In questo prototipo fu modificato il sistema di immissio-
ne portando il carburante sul retro del carter ed adottan-
do una valvola rotativa(fig.3). Tale motore fu impiegato
nel concorso nazionale del 1934 dove fu classificato al
3° posto.

In seguito, a causa di alcuni difetti tra cui la difficolta
nella messa a punto e la tendenza all’ingolfamento spe-
cie se invertito(forti contraccolpi), fu abbandonata la
costruzione del 4 c.c.

Grazzini si dedico, sulla base delle precedenti esperien-
ze, allo studio del 2 c.c.(vedi sezione in figura).

Tale motore progettato sul motore del “Dyno” Svizzero
ha dati ottimi risultati sia per la facilita di messa in moto

Pog.] 6

che per il suo regolare funzionamento. Si puo ricordare
infatti che durante le prove ha funzionato ininterrotta-
mente per 4 ore al massimo regime.

Di questo motore sono varie serie e le continue richieste
che provengono alla ditta, attestano la piena soddisfa-
zione degli aeromodellisti.

Il motore della cilindrata di 2 c.c. ha un alesaggio di
12,01 mm. una corsa di 18 mm. ed il rapporto di com-
pressione di 1l : 14 ; il suo peso complessivo é di circa
180 gr. la potenza sviluppata € circa 1/10 di Hp. il nu-
mero di giri € da 5000 a 6000 il minuto primo, consen-
tendo I’applicazione di un’elica di 250 mm. di diametro
e di 120 mm di passo.

Il ciclo e a due tempi,distribuzione a 4 lucidi cui due di
scarico disposte a 90° tra loro. Tale disposizione consen-
te di realizzare il pistone senza deflettore.

Il cilindro in ghisa al nichel cromo ha la testata alettata
in alluminio riportata e fissata al cilindro con una
avvitatura. La testa porta la vite per la regolazione della
camera di scoppio, tale regolazione avviene mediante il
contro pistone in ghisa.

Il pistone € anch’esso in ghisa, ed & imperniato alla testa
della biellaa mezzo di uno spinotto in acciaio, la biella é
in acciaio ad alta resistenza con le parti rotanti guarnite
di bussole anti-frizione in bronzo Liase.

L’albero motore € in tre pezzi saldati,in acciaio al
nichelcromo e ruota entro due bussole in bronzo Liase.
Il carter, in dural, € composto di tre pezzi: dal basamento
sono ricavate due alette per il fissaggio del motore al
castello, la parte superiore, sulla quale & appoggiato il
cilindro porta fresato il corridoio per il travaso della mi-
scela carburante dal carter alla camera di scoppio,e al-
loggiato in un anello a serrare,vi é dalla parte opposta, il
carburatore a spillo regolabile per avvitatura.

La parte superiore del carter & fissata al basamento a
mezzo di 4 prigionieri passanti verticalmente che fissa-
no anche il cilindro.

Il coperchio avvitato al basamento ha sul retro un foro
cieco per la vite di fissaggio del serbatoio del carburan-
te.

Il cilindro, il pistone, il contro pistone, sono rettificati.
Il carter € a tenuta. Le altre parti sono state rifinite.
Dopo varie prove é stato consigliato in ultima analisi la
seguente miscela : nafta o petrolio 10 parti, etere solfonico
10 parti, olio minerale da motori 3 parti.

Deve essere posta molta attenzione alla composizione
della miscela a causa della forte volatilita dell’etere, ed
anzi sarebbe opportuno prepararla immediatamente pri-
ma dell’uso.
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Tratto dall’Ala giugno 1945

Circal’uso,la Ditta fornisce le seguenti indicazioni: por-
tare la vite del carburatore al punto indicato dal collaudo
e la vite di testa circa al minimo,fare aspirare un po’di
miscela al motorino chiudendo con un dito la presa d’aria

imprimere con violenza il moto all’elica nel senso di ro-
tazione voluto. Ottenuta la partenza,regolare la vite del
carburatore e la vite di regolazione sulla testa fino ad
ottenere il regime massimo o quello desiderato..

e facendo azionare il motore per due o tre giri,quindi
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Ambrosi & Gattafoni 1998
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RADUNO DEL FRIGNANO
S. Dalmazio (MO) Sabato 20 Agosto 2016

LA FESTA DI WAINER

Mi piace celebrare questo incontro sulle colline intorno a Pavullo, un ritrovo cosi diverso da quelli che si fanno
nelle gare e nei Campionati. Cosi mi viene da chiamare invitati, e non concorrenti, le persone che hanno partecipa-
to, una trentina, molti accompagnati dalle gentili signore, anche loro richiamate dall'amenita del luogo.

Cosl, invece delle classifiche, possiamo riportare I'elenco, rigorosamente in ordine alfabetico, di persone e per-
sonaggi che hanno animato questa giornata. Il bello e che molti di questi sono gli stessi che affrontano con grinta e
determinazione le gare piu competitive in campo italiano ed europeo, per non dire d'oltre oceano. Qui a S.Dalmazio
li ho visti piu dediti ai contatti, allo scambio di tecniche, alla esibizione dei propri lavori, al racconto dei progetti sui
modelli futuri. Ma anche inclini allo scherzo, e alle bonarie prese in giro. Vorrei che queste persone fossero di piu.

Ho visto anche dei giovani del gruppo locale rimediare a qualche maldestro atterraggio e avaria radio, equipag-
giati con un Quad per i recuperi avventurosi, e con forbice a motore per farsi strada nei rovi, nessuno e stato lasciato
nei guai.

| voli del mattino sono stati numerosi, e cosi pure quelli del pomeriggio. Interessante I'esposizione di alcuni
motori e modelli di importanza storica. Il costruttore di un bicilindrico diesel in linea da 4 cc ce lo ha messo in moto,
per deliziarci con il rombo pieno e potente dei due corpi, perfettamente all'unisono. C'é stato anche chi ha preferito
passare la giornata in chiacchiere: il cosiddetto "ozio" non &€ mai inutile, ci sono state persone illustri che ne hanno
decantato le virtu, non dimentichiamolo !

All'ora di pranzo due lunghe e vivaci tavolate si sono radunate nell'attiguo ristorante, e Wainer, le mani sui
fianchi e le gambe un po' divaricate, lo sguardo deciso, sovraintendeva a che tutti trovassero posto. Dopodiché é
partito lo show gastronomico delle massaie locali (pardon, razdoure), supportate da un servizio celere e gentile,
nessuno ha resistito !

Il pomeriggio, insolitamente afoso, si € chiuso con i lunghi commiati: era curioso osservare come ci si salutasse
tre 0 quattro volte, inframezzando chiacchiere su chiacchiere, in sostanza non si voleva andar via. Nel viottolo di
uscita ci aspettava Wainer, che consegnava ad ognuno di noi una bottiglia di Grasparossa e una fetta di Grana,
dentro ad un elegante sacchetto blu della differenziata. La stada del ritorno si infilava dentro un fronte di temporali
estivi, neri come "al bus d'la Jacma", cosi come scriveva ai tempi un bravo giornalista che lavorava con Indro
Montanelli .

Bene, e adesso non pensate che io sia stato pagato per questo panegirico ! Dir0 anzi che questo dei raduni & un
esempio da imitare, ma non per aggiunta al calendario, bensi per sostituzione, trasformando in raduno qualche gara.
Non dimentichiamo che proprio i raduni potrebbero servire da preparazione per le gare cosiddette "importanti”,
nonché per i voli dei modelli strani, o di categorie trascurate, senza obbligo di classifiche e premi.

Cordialmente.
Mario Rocca
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Modena 1935

Riusciamo ad identificare modelli e modellisti?
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Locandina per assaporare anche il piacere
della nostra bella Sicilia

GRAN PRIX DELI’ETNA 2016

3 e 4 Dicembre

Campo Volo
asaperficie C.da Margherito

OTVR Zios atori.max apertura 3,50

0 T M R .- Mn.ramumﬁ_qr_mme originale ante 1956
TEM CO Hnmmudefﬂé: m:hg anche moderno

%2 A TEXACO Motomodelli ban motgte Cox

5"5 O T ELE T TRI CI Motomadelli con motore Speed 400

OT E LE TTRI CI Motomodelli con motore Brushiess —~—

b
Le iscrizioni dovranno pervenire attraverso fa Scheda di Partecipatione entro ¢
non olive il 26 Novembre 2016 per email a
Carle Minotti . mineitna i n
For de curamnnancle dn modeliy ¢ L onegakiowan selfe ook veena S rforsmeesy il vipeane Beprdeenns Sos Yalo 60 Frpamicnioons
vt sy Fegpomra i prr rormisatd g il g peenif et @ e o gnes ik I'.rqllqw_rnhl;n'i‘.r e ST ¢ (Tl perieciwinge A
ayiersl puTIG PETe M, SOM A el seapematiival, o slmua e akskoanating ¢ ol s mol b ralio il freginnze il
oo ity al i I Vi e .
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MODULO PRENOTAZIONE GARE 2017

CALENDARIO SPORITIVO SAM ITALLL Chapter 62
RICAIESTA DI ISCRIZIONE GARE O RADUNI “20177”

DATABICHIESTA: ......./[.......

DATADIBISERVA: ... . . .

Denominagone della Manjfestazione: (..

Gruppo Organizzatore e localita di svolgimento.

Gruppo,., Via ...

Cap. woovcenennrnnns CIA e Pri..)  Tel oo
Responsabile della Manifestazione:

SIZ. i SAM D Via

Cap. oo CIA e Pr( ) Tel, .

Logistica generale

*} Npo d&i Manifestazions: O Concarso (Gare) O Raduno O Radumo con Gare

*} Ipo di campo. O (Aeroporto) O (Awviosuperfice)
*) Tipo di pista: O (Asfao) O (Terra bamum) O Efx)  (Dimeasioniniu.........x ...} !
Categorie ammesse alla H@erm'an e: _
*) Radioassistiti: O (©oTVR) O (OTMR) O (TEXACO) ‘
O ©Oypo Derivag) O (124 Texaco) O (OT Elearici)
O @2 Bemig) .~ O t a10T 3 O ( E-rubber) O (A0 .o )

.  Fichiedentic

Al fine di poter compilars cerTeaamente il Calendario Ufficiale, ¢ indispensabie che i rickiedend, olire formire | vari dad

anagrafici (personali ¢ & orgaRizaTone), segnaline con una croceqa i guadreid che precedone le vocl ueressale.

Fuma

P.S. Sarg raenute valido ed accegaio solamerud Il prezenie modulo 10 forocopia di @2s0). 1l modulo, che dave alare compua.ro n

o sua parie, dovrd P.E:EPENZIE entro e non oltretl 15 Dicembra 201!: a:
059373775

Tiziano Bonolal Via Vercelll, 58 - 41125 Mcdena
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LA REALTA DELLA VITA
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